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> NEWS
¢ IN KURZE

Hamburg auf Platz eins

Die Beratungsgesellschaft Pricewaterhouse-
Coopers hat zusammen mit dem deutschen
Zentrum fir Luft- und Raumfahrt untersucht,
wie digital vernetzt und elektrifiziert Deutsch-
lands Stadte sind. Die hdchste Punktzahl
erreicht Hamburg, danach folgen Stuttgart und
Berlin. Die Bewertungsfaktoren waren unter
anderem das Angebot an Carsharing, wie stark
die Elektromobilitat in einer Stadt ausgepragt
ist, die digitale Infrastruktur der Stadt oder das
Vorhandensein von Mobilitats-Apps.

Teilen? Nein, danke!

Eine Studie der Gesellschaft fiir integrierte
Kommunikationsforschung zeigt: Die Deutschen
teilen ihr Auto nicht gerne. Gerade einmal zwei
Prozent der Fihrerscheinbesitzer haben schon
einmal ein Carsharing-Angebot genutzt. Inmer-
hin weitere 14 Prozent kdnnten sich grundsatz-
lich vorstellen, das Autoteilen auszuprobieren —
vor allem Menschen, die in Stadten wohnen.
Die groRe Mehrheit, namlich acht von zehn
Deutschen, lehnen das Prinzip grundsatzlich

ab — man hat lieber sein eigenes Auto.

Bild: Gettylmages/nensuria

Schummeln wird schwierig

Ein neues Testverfahren schafft Transparenz:
Ab 2018 miissen alle Neuwagen den Real-
Driving-Emissions-Test (RDE) absolvieren. Bei
dieser Priiffahrt auf 6ffentlichen Straen wird
der Stickoxidausstol8 unter Alltagsbedingungen
gemessen — statt wie bisher unter Laborbe-
dingungen. Dafiir wird dieselbe Teststrecke zu
unterschiedlichen Tageszeiten von verschiede-
nen Fahrern gefahren. Der Durchschnittswert

Regeln auch fur ,Fahrcomputer”

Die vom Bundesverkehrsministerium berufene Ethikkommission zum automatisierten
Fahren hat Leitlinien fiir die Programmierung automatisierter Fahrsysteme entwickelt:
Kommt es zum Unfall, soll beispielsweise immer Sachschaden in Kauf genommen werden,
wenn dadurch ein Personenschaden vermieden werden kann. Fir Personenschaden gilt:
Personenmerkmale diirfen keinen Einfluss auf die Entscheidung des Systems haben. So darf
etwa das Alter des Menschen keine Rolle spielen. Klar geregelt und erkennbar soll auch
sein, wer gerade fahrt. Diese Information muss gespeichert werden. Grundsatzlich kann
der Fahrer jedoch iber die Weitergabe und Verwendung der Fahrzeugdaten entscheiden.

> FUN FACTS

42 %

der im Jahr 2016 neu
zugelassenen Elektro-
autos in Deutschland
wurden in Bayern oder
Baden-Wiirttemberg
registriert.

Das Durchschnittsalter eines 9 3
Pkw betrdgt in Deutschland ' .'a h re.

%
3 %
der deutschen

Autofahrer
fahren im Jahr

Die A7 ist mit

962,

Kilometern
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Wenn ich die Menschen
gefragt hatte, was sie
wollen, hatten sie gesagt:
schnellere Pferde.

Henry Ford, Griinder der Ford Motor Company

Die grol3te Gefahr im
StraBenverkehr sind Autos,
die schneller fahren, als ihr

Fahrer denken kann.

Robert Lembke, Quizmaster

Der Deutsche fahrt
nicht wie andere Menschen.
Er fahrt, um recht
zu haben.

Kurt Tucholsky, Schriftsteller

Das E-Reich
der Mitte

China ist im Elektromobilitdts-Ranking der Beratungsgesellschaft
Roland Berger die Nummer eins. Vor allem der florierende Markt
fir Elektroautos und die heimische Produktion an batteriebetrie-
benen Fahrzeugen verhelfen den Asiaten zur Fiihrungsposition.
350.000 E-Autos wurden in China 2016 verkauft und satte

3,5 Millionen hergestellt — rund dreimal so viel wie in den USA,
die auf Platz zwei rangieren. Deutschland kommt lediglich auf
den dritten Rang.

Dida Fanficticche

Verkehrsfibel

Verkehrssicherheit
spielerisch lernen

Die neue Kapt'n-Blaubar-Verkehrsfibel des Bundesministeriums fiir Verkehr und
Infrastruktur ist im Sommer erschienen. ,Kapt'n Blaubar — Die fantastische Verkehrs-
fibel” bringt Kindern im Kindergarten- und Grundschulalter Verkehrssicherheit unter-
haltsam naher und geht besonders auf das Thema Ablenkung ein. Zusatzlich gibt es
eine CD mit Liedern zur Verkehrssicherheit vom Kinderliedermacher Rolf Zuckowski, der
sich gerne fir die Verkehrssicherheit einsetzt: ,Musik macht Kindern Spaf und ist ein
wunderbares padagogisches Mittel: Was wir singen kdnnen, merken wir uns besser —
manchmal auch als Ohrwurm. Ich freue mich, wenn meine Musik dazu beitragt, dass

| Bild: Gettylmages/aozoral

zeigt dann den tatsachlichen Verbrauch und

SchadstoffausstoR. Kinder sicher zur Kita oder in die Schule kommen.” Die Fibel kann auf der Website des

die langste deutsche Autobahn und verbindet den Grenziibergang
Bundesverkehrsministeriums kostenlos bestellt werden.

Ellund bei Flensburg mit Fiissen an der dsterreichischen Grenze.

mehr als 20.000
Kilometer.




er neue Polo ist ab Ende des Jahres da!

Die Preise starten bei 12.975 Euro. Die
sechste Generation des Wolfsburger Klein-
wagens ist fast schon ein Kompakter: So
knackt er in der Lange erstmals die Vierme-
ter-Marke: 4,05 Meter (Vorgédnger: 3,97 m)
misst der Polo von Frontschiirze zu Heck-

schiirze. Aber nicht nur die Gesamtlidnge
wichst, auch beim Radstand - wichtig fiir
die Platzverhiltnisse im Innern - legt er
zu. Resultat: 9,4 Zentimeter mehr Abstand
zwischen den Achsen. Macht 2,56 Meter
Radstand beim Neuen gegeniiber 2,47 Me-
ter beim Vorgénger-Polo. Das gleiche Spiel
bei der Breite: Generation Sechs steht mit
1,75 Metern (ohne Spiegel) stimmig da,

KIA STONIC

ein Plus von sieben Zentimetern. Kiinftig
wird es den Polo nur mit fiinf Tiiren geben.
Beim Kofferraum macht sich die neue Ba-
sis ebenfalls bemerkbar. Das Kofferraum-
volumen liegt bei 351 Litern. Volkswagen
prasentiert mit dem neuen Polo einen der
weltweit modernsten Kompaktwagen. Das
spiegelt sich unter anderem in der Vielzahl
der Assistenz- und Komfortsysteme wi-
der, die bisher der Golf- und Passat-Klasse
vorbehalten waren. Neben den drei klas-
sischen Ausstattungsversionen Trendline,
Comfortline, Highline sorgen die Son-
derversion Polo Beatsl (u.a. mit einem
300-Watt-Soundsystem) und das sportli-
che Top-Modell Polo GTI1 (mit 147 kW /

Kurz und knackig

M it dem Stonic bringt Kia ab Herbst
einen Mini-SUV auf den Markt,
der ab 15.790 Euro erhiltlich ist. Da den
Kaufern die Individualisierung ihres
Fahrzeugs besonders wichtig ist, bie-
tet der Stonic innen wie auflen so viele
individuelle Gestaltungsmoglichkeiten
wie kein Kia zuvor. So wird er zum Bei-
spiel mit Zweitonlackierungen in bis zu
20 verschiedenen Farbkombinationen
erhiltlich sein. Dabei ist das Dach farb-
lich abgesetzt und wird in fiinf kontras-
tierenden Farben angeboten. Die Mo-
torenpalette umfasst drei Benziner und
einen Diesel, deren Kraft jeweils durch
ein Schaltgetriebe auf die Vorderrdder
tibertragen wird. Das elektronische Sta-
bilitatsprogramm (ESC) verfiigt stan-
dardmafig iiber vier zusitzliche Funk-

tionen: die Gegenlenkunterstiitzung
(VSM), die fiir eine optimale Abstim-
mung von ESC und elektronisch unter-
stiitzter Servolenkung sorgt, die brem-
senbasierte Drehmomentoptimierung,
die in scharfen Kurven einem Untersteu-
ern des Fahrzeugs entgegenwirkt und so
zu mehr Sicherheit und einem stabile-
ren Handling beitrigt, sowie die Brems-
stabilisierung im Geradeauslauf und die
Kurvenbremskontrolle, die jeweils bei
unterschiedlicher Bremswirkung von
rechten und linken Riddern korrigierend
eingreifen, um Kursabweichungen ent-
gegenzuwirken. Zur Standardausstat-
tung gehort ein Infotainmentsystem mit
den Schnittstellen Apple CarPlay™ und
Android Auto™, durch die sich ein kom-
patibles Smartphone integrieren und

200 PS) fir Abwechslung. Schon die
Grundversion verfiigt serienméflig {iber
LED-Tagfahrlicht mit Coming- und Lea-
ving-Home-Funktion, einen Speedlimi-
ter (Geschwindigkeitsbegrenzer) und das
Umfeldbeobachtungssystem ,,Front Assist*
mit City-Notbremsfunktion und Fufigin-
gererkennung. Optional steht die automa-
tische Distanzkontrolle zur Verfiigung, ein
Spurwechselassistent mit Ausparkassistent,
die teilautomatische Ausparkfunktion
,Park Assist“ und eine Rangierbrems-
funktion. Dariiber hinaus ist im Polo eine
neue Generation des Active-Info-Displays
verfiigbar. Die Funktionalitit und Bedien-
barkeit der digitalen Instrumente sind in

MafRle (Lx Bx H):4,14x 1,76 x 1,52 m

Radstand: 2,58 m

Gepackraum: 352 - 1.155|

Gewicht je nach Ausfiihrung: 1.145 bis 1.255 kg

iiber den Touchscreen bedienen lisst.
Dariiber hinaus ist ein breites Spektrum
an Komfortelementen erhaltlich, das un-

Bild:VW

Motorvarianten

Benziner

» 1.0 MPI mit 48 kW / 65 PS,
5-Gang-Getriebe

» 1.0 MPI mit 55 kW / 75 PS,
5-Gang-Getriebe

» 1.0 TSI mit 70 kW / 95 PS,
5-Gang-Getriebe / 7-Gang-DSG

» 1.0 TSI mit 85 kW / 115 PS,
6-Gang-Getriebe / 7-Gang-DSG

» 1.5 TSI mit 110 kW / 150 PS,
6-Gang-Getriebe / 7-Gang-DSG

» 2.0 TSI mit 147 kW / 200 PS,
6-Gang-Getriebe / 7-Gang-DSG

Diesel

» 1.6 TDI mit 59 kW / 80 PS,
5-Gang-Getriebe

» 1.6 TDI mit 70 kW / 95 PS,
5-Gang-Getriebe / 7-Gang-DSG

Erdgas
» 1.0 TGl mit 66 kW / 90 PS, 5-Gang-Getriebe

diesem Segment ein Novum. Parallel be-
kommt der Polo die neueste Infotainment-
Generation mit Displaygréfien von 6,5 bis
8,0 Zoll - glasiiberbaute Gerite, edel wie
Highend-Smartphones fiir eine technisch-
klare Anmutung des Innenraums.

ter anderem eine Sitzheizung vorn, eine
Geschwindigkeitsregelanlage und ein
Smart-Key umfasst.

PRl 14

E-SMART FORTWO CABRIO [
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ach smart fortwo coupé und for-
four startet nun auch das smart

fortwo cabrio mit batterieelektrischem
Antrieb (Stromverbrauch, kombiniert:
13,0 kWh/100 km). Der stylishe
Stromer verbindet das Frischluftver-
gniigen des offenen Zweisitzers mit
dem besonderen Fahrspafl und dem
vorbildlichen Emissionsverhalten des
Elektroantriebs. In Deutschland ist das
E-Cabrio ab 25.200 Euro (unverbindliche
Preisempfehlung inklusive 19% MwSt.)
erhiltlich  (inklusive =~ Umweltbonus:
20.820 Euro).

Auf Knopfdruck verwandelt sich das
smart fortwo cabrio vom geschlossenen
Zweisitzer zu einem Auto mit groflem
Faltschiebedach bis hin zum Cabriolet
mit komplett gedffnetem Verdeck. So
ldsst sich das Frischluftvergniigen an Wet-
ter, Lust und Laune anpassen. Diese Fle-
xibilitit, ermoglicht durch das , tritop*-
Faltverdeck und die herausnehmbaren
Dachholme, ist eine Besonderheit nicht
nur in diesem Segment. Zugleich ist das
neue smart fortwo cabrio das einzig echte
Cabrio in seiner Fahrzeugklasse — und als
selectric drive“ eines der wenigen offenen
Elektroautos auf dem gesamten Markt.
Die Fahreigenschaften sind gewohnt
agil und spritzig, wozu auch der beson-
ders kleine Wendekreis mit 6,95 Metern

beitrdgt. Auch bei Farben und Sonder-

pB

ausstattungen bleibt kein Wunsch offen.
Ein wichtiger Faktor fiir Elektrofahrzeug-
kunden ist die Ladezeit. Der neue ,,smart
electric drive® wird auch hier deutlich
komfortabler: Serienmiflig verfiigen alle
Modelle tber einen neuen leistungs-
starken On-Board-Lader. Auf Wunsch
ist ab Frithjahr 2018 ein besonders leis-
tungsstarker Schnelllader mit 22 kW
verfugbar. Dieser ermoglicht es, den
»smart electric drive” in deutlich kiirze-
rer Zeit zu laden: in weniger als 45 Mi-
nuten (0-80%), wenn das Laden je nach
ortlicher Gegebenheit {iber drei Phasen
moglich ist.

Im Heck des ,,smart electric drive“arbeitet
ein 60 kW (82 PS) starker Elektromotor
und iibertrégt seine Kraft iiber eine kons-
tante Ubersetzung auf die Rider. Aus dem
Stand stellt er sofort ein kraftvolles Dreh-
moment von 160 Nm zur Verfiigung.
Die Reichweite betrdgt rund 155 km -
ideal fiir eine lokal emissionsfreie Mo-
bilitdt im urbanen Raum. Die Hochst-
geschwindigkeit wird bei 130 km/h zu
Gunsten der Reichweite elektronisch
abgeregelt. Aufgrund der Leistungscha-
rakteristik des Elektromotors kommt
der smart mit einer einzigen festen Ge-
triebetibersetzung aus. Schalten ist somit
tiberfliissig — ein grofSer Vorteil im dich-
ten Stadtverkehr. Zum Riickwirtsfahren
andert sich die Drehrichtung des Motors.
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aren sind hierzulande schon

lange nicht mehr in freier Wild-

bahn anzutreffen. Und wenn

sich doch mal einer in die Wil-

der verirrt, ist die Aufregung
grof3. Skoda bringt mit seinem Kodiaq das
wilde Tier nun dauerhaft auf die Strafle —
und so viel schon mal vorab: Dieser Bar
ist grof3.

Der neue Skoda Kodiaq verdankt seinen
Namen dem Kodiakbéren, dem grofiten
unter den Braunbdren. Und tatsédchlich:
Als ich dem massiven SUV gegeniiberste-
he, erwarte ich geradezu, dass sich dieser
plotzlich auf die Hinterrdder stellt und sei-
ne Pranken zeigt — oder eben die Aufien-
spiegel. Mit 1,68 Metern komme ich mir
sonst eigentlich nicht zu klein vor, gegen-
{iber dem Skoda sind das aber nur wenige
Zentimeter mehr. Trotz einer Lénge von
4,70, einer Hohe von 1,65 und einer Brei-
te von 1,88 Metern wirkt der Kodiaq dank
abgerundetem Design nicht sehr bedroh-
lich - eher Typ freundlicher Zirkusbar. Nur
die Zihne sind gebleckt: Den breiten Kiih-
lergrill kennt man schon vom Superb. Die
flachen, keilfSrmigen Scheinwerfer kom-
men optional mit LED-Technik. AuSerlich
macht der Kodiaq also trotz seiner Grof3e
eine gute Figur. Und auch das Design im
Cockpit wirkt aufgeraumt und klar.
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Skoda Kodiaq

Motor: 4 Zylinder in Reihe

Leistung: 190 PS (140 kW)

Hubraum: 1.968 cm?

Getriebe: automatisiertes Doppelkupplungsgetriebe

Hochstgeschwindigkeit: 210 km/h

Beschleunigung (0—100 km/h): 8,6 s

Kraftstoffverbrauch: 6,6 [/ 100 km (innerorts),
5,3 1/100 km (auRerorts), 5,7 |/ 100 km (kombiniert)

€O,-Emissionen: 150 g/km

Energieeffizienzklasse: B

Leergewicht: 1.752 kg

Kofferraumvolumen: 650-2.065 |

MaRe (L x B x H): 4.697 x 1.882 x 1.655 mm

Preis: ab 26.150 €

Schwergewicht

Der Kodiaq ist das erste grolie SUV aus
dem Hause Skoda nach dem Kompakt-
SUV Yeti aus dem Jahr 2009, das Ende
2017 durch den Skoda Karoq abgeldst
wird. In Mafl und Gewicht macht dem
Kodiaq aber so schnell keiner etwas vor,
selbst das Konzern-Aushingeschild VW
Tiguan ist kleiner. Der Kofferraum fasst
650 bis maximal 2.065 Liter, dort kann ich
fiir eine Pause zwischendurch schon mal
gemiitlich Platz nehmen und die Beine
baumeln lassen. Gegen Aufpreis liefert
Skoda erstmals eine dritte Sitzreihe, die
sich im Laderaumboden verstauen lasst.
Bis zu sieben Personen haben so Platz. In
der zweiten Reihe ist die Beinfreiheit noch
recht komfortabel, die Bank lasst sich um
13 Zentimeter verschieben. Ganz hinten
wird es da schon kuschliger.

Mit Fahrer hat der Kodiaq ein Leergewicht
von fast zwei Tonnen. Und so ein schwe-

rer Bér ist eben trige — der Kodiaq braucht
eher langer fiir die Beschleunigung, laut
Hersteller kommt er aber immerhin von
0 auf 100 in 8,6 Sekunden. Die gefiihlte
Tragheit konnte auch an der Einstellung
liegen: Gegen Aufpreis gibt es verschiede-
ne Fahrprogramme fiir das 7-Gang-Dop-
pelkupplungsgetriebe (DSG). Ein SUV ist
ja aber auch kein Sportwagen.

Umweltbilanz O. K.

Den Kodiaq gibt es als Benziner oder Die-
sel in insgesamt neun Ausfithrungen zu
kaufen. Der Testwagen hat einen 2,0-Liter-
Turbo-Diesel mit 190 PS (140 kW) und
mit einem maximalen Drehmoment von
400 Newtonmeter bei 1.900 bis maximal
3.300 Umdrehungen in der Minute. Mit
Effizienzklasse B ist dieser Dieselmotor ei-
ner der umweltfreundlicheren, noch bes-
ser geht es nur, wenn man sich mit 110 kW
zufriedengibt und auf den Allradan-

trieb verzichtet. Innerorts verbraucht der
Kodiaq laut Hersteller relativ sparsame
6,6, auflerorts 5,3 und kombiniert 5,7 Liter
auf 100 Kilometer. Dank dem im Testwa-

gen enthaltenen SCR-Katalysator erfiillt
der Kodiaq sogar die Euro-6-Norm. SCR
reinigt die Abgase durch das Einspritzen
einer wissrigen Harnstofflsung, bekannt
als AdBlue. Beim Sparen hilft zudem eine
optionale Start-Stopp-Automatik, dank
60-Liter-Tank sind mit dem Kodiaq auch
groflere Strecken moglich.

Das automatisierte DSG funktioniert
reibungslos, die Bremsen greifen zii-
gig. Auch bei schnellerem Tempo gleitet
der Kodiaq eleganter iiber die Straflen,
als man es bei seiner Grofle vermuten
wiirde. Das liegt auch am Allradantrieb,
der beim Kodiaq in sechs der neun Mo-
torisierungen dabei ist. Die Hochst-
geschwindigkeit ist mit 210 km/h
ausgewiesen. Immerhin: Der Bar brummt

nur leise. Beschleunigung und Fahrge-
rausche hére ich dank fugenlosem Gang-
wechsel und intensiver Gerduschddm-
mung kaum. Einzig der Spurhalteassistent
des Testwagens nervt etwas und macht
die Lenkung zuweilen starr — das ist wohl
aber Gewohnungssache.

Clevere Extras

Im Stadtverkehr habe ich aus dem Cock-
pit des Kodiaq zwar einen guten Uber-
blick. Eine geeignete Parkliicke zu fin-
den, scheint da aber schon schwieriger
zu sein. Die Losung fiir dieses Problem
liefert Skoda mit einem Einparkassisten-
ten. Beim Passieren einer Parkliicke misst
das System diese genau aus und leitet
mich iiber Pfeilanzeigen im Bildschirm in
den richtigen Winkel. Hilfreich ist auch
der Area-View im Bordmonitor, der das
gesamte Fahrzeugumfeld aus mehreren
Blickwinkeln zeigt. Ich muss nur noch
Gas geben und bremsen, das Lenkrad
dreht sich von selbst. Ungewohnt, aber:
Bei den Maflen des Kodiags ist das eine
feine Sache.

Solche bequemen Detaillosungen lésst
sich Skoda extra bezahlen, wie etwa auch
die elektrisch langs- und neigungsver-
stellbaren Sitze, den praktischen Tiir-
kantenschutz oder einen Eiskratzer im
Tankdeckel. Zudem ist der Kodiaq auch
technisch auf dem neusten Stand, mit
Touchscreen im Multimedia-Cockpit und
diversen Connectivity-Funktionen wie
Echtzeit-Navi und WLAN-Hotspot. Den

Mein Fazit

Braucht man ein SUV? Das ist eine eher
grundsatzliche Frage. Wenn ja, ist der
Skoda Kodiaq mit Hinblick auf das Preis-
Leistungs-Verhaltnis eine solide Wahl,
die der Konkurrenz in nichts nachsteht.

Bewertung

Fahrspaf3 L 0.0 & & ¢
Trend * % & ok ok
Sympathie * %k
Umwelt 1 8.8 & & ¢
Preis * %k

Kodiaq gibt es in den Ausstattungsvarian-
ten ,,Active®, , Ambition“ und ,,Style®. Die
glinstigste Variante kostet ab 26.150 Euro,
der Testwagen mit Vollausstattung aus der
»Style“-Linie schldgt mit fast 50.000 Euro
zu Buche.

Mit Extras muss man also fast das Doppelte
der Basisvariante hinblattern. Trotzdem ist
der Preis im Marktvergleich fiir ein SUV
immer noch solide. Das Gesamtpaket ist
rund - der Wagen fihrt sich angenehm,
hat einen relativ sparsamen Motor und vor
allem jede Menge Platz fiir Mitfahrer und
Gepick. Alles in allem gute Voraussetzun-
gen dafiir, dass der Bir von Skoda hierzu-
lande bald heimisch werden kénnte.
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> GADGETS

Es werde smart!

Wir befinden uns im Jahre 2017 n.Chr. Alle Autos sind
mit Bluetooth besetzt. Alle Autos? Nein! Einige von
unbeugsamen Fahrern bevdlkerte Fahrzeuge horen
nicht auf, dem Bluetooth Widerstand zu leisten. Oder
anders: Viele Fahrer haben keine Moglichkeit, das
Handy mit dem Auto zu verbinden. Der Zaubertrank

dagegen heif3t FM-Transmitter.

dhrt Mensch von Welt ein neueres

Auto, legt er lissig sein Smartphone

in der Mittelkonsole ab und das Auto-

radio spielt die Handy-Playlist. Blue-
tooth befreit den Fahrer vom Chart-Ma-
rathon im Radio. Viele Autos, vor allem
iltere Modelle, haben keine Verbindung
vom Smartphone zur Audioanlage. Ist dann
auch kein Kassettendeck parat, hilft selbst
die gute alte Adapterkassette nicht weiter.
Die Redaktion hat einen kleinen Helfer
ausprobiert, der aus diesem Desaster er-
retten soll: den FM-Transmitter von Pati-
szon. Die in schlechtem Deutsch verfasste
Beschreibung auf der Handelsplattform

_—

macht skeptisch, doch der Zweifel verfliegt
beim ersten Versuch. Die knappe Anleitung
reicht aus, um die sehr einfache Bedienung
zu verstehen. Das kleine Gerit findet in der
12-V-Steckdose gerade so Platz. Wir muss-
ten sogar etwas quetschen. Die Briicke zwi-
schen Transmitter und Smartphone lésst sich
entweder per Bluetooth oder Miniklinke
schlagen. Musikdateien lassen sich auch via
MicroSD-Karte oder USB-Stick ins Gerit
speisen. Der Nutzer braucht jetzt nur noch
eine freie Frequenz im Autoradio, die er in
diesem und im Transmitter einstellt. Wer
eine Tonqualitit wie bei der Heimkinoan-
lage erwartet, wird enttduscht. Der Sound

.
o

PATISZON Y\
IIII
\

entspricht dem eines optimal empfangenen
Radiosenders, kommt dafiir aber aus der in-
dividuellen Playlist. Wer gerne wahrend der
Fahrt quatscht, wird sich iber die Freisprech-
funktion und das eingebaute Mikrofon freu-
en. Wenn das Gerét mit dem Radio gekoppelt
ist, kann der Fahrer eingehende Anrufe mit
einer Taste am Transmitter annehmen. Das
Telefonat ist erstaunlich angenehm, der An-
rufer hort nur leichte Hintergrundgerdusche,
die sich beim Autofahren kaum vermeiden
lassen. Mit einer Riickruf-Funktion ldsst sich
per Transmitter die letzte vom Smartphone
aus gewdhlte Nummer anrufen. Auch das
klappt einwandfrei. Also: Es wurde smart.

([ F/
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Unser Fazit

Der FM-Transmitter von Patiszon ist ein nitzlicher Helfer
fur Fahrer, die gerne ihre eigene Musik im Auto hdren
wiirden, aber nur ein Radio eingebaut haben. Installation
und Inbetriebnahme sind sehr einfach, die Soundqualitat
entspricht der des Radioempfangs.

Der Preis von knapp 19 Euro ist auf jeden Fall angemessen,

da darf auch die Verarbeitung billig wirken. Umso mehr
liberraschen die passable Freisprech- und Ruckruffunktion.
Schén auch, dass Musik vom Smartphone, MP3-Player,
USB-Stick und MicroSD spielbar ist.

Bild: Communication Consultants

Starthilfe to go

Langes Stehen, Kalte und ein paar Jahre auf dem Buckel: Das macht
die Autobatterie mide. Gerne braucht sie dann einen kleinen (Strom-)
Stol§ zum Wachr(itteln. Kommt kein Helfer mit geladener Batterie ums
Eck oder fehlt ein Starterkabel, schaut der Mdchtegern-Fahrer ganz
schon in die Rohre. Die Ldsung: eine Powerbank. Die gibt es nicht nur
fur entladene Smartphones, sondern auch fir Autofahrer. Dazu ist
der externe Akku mit einem Starterkabel ausgestattet. So kann der
Fahrer die Autobatterie direkt von der Powerbank aus fremdstarten.
Je nach Kapazitat, Spitzenleistung und Anschluss kosten die kleinen
Helfer zwischen 40 und 150 Euro. Dabei sollte der Nutzer darauf
achten, dass die Powerbank nicht kalter als null Grad wird. Dann
nimmt die Leistung drastisch ab. Auerdem gilt: Hande weg von
Produkten ohne Schutz gegen Verpolung, Kurzschluss, Tiefentladung
und Uberladung. In einem Anfang 2016 durchgefihrten ADACTest
schnitt (ibrigens die , Dino Starthilfe 136102" fiir etwas iiber 100 Euro
am besten ab, konnte aber wie alle anderen getesteten Gerate unter
null Grad nicht Gberzeugen. Ist es dann doch mal schén warm, lasst
sich mit der Powerbank auch eine Kiihlbox betreiben.

Ey, Mann, wo is’ mein Auto?

Die Zeit drangt, die Parkplatze sind rar. Also schnell in einer
Seitenstrale parken. Als Extra obendrauf gibt es die anschlieBende
Schnitzeljagd: Wo war das Auto denn noch gleich? Ein GPS-Tracker
kann hier helfen. Beispielsweise der Incutex TK104. Ausgestattet
mit einer SIM-Karte sendet er je nach eingestellter Funktion SMS an
den Nutzer. Das kann sein, wenn der Parker sein Auto wiederfinden
mochte. Aber auch sobald sich das Fahrzeug in Bewegung setzt,
oder wenn es einen festgelegten Bereich verldsst. So lasst sich das
Auto zum Beispiel nach einem Diebstahl wiederfinden. Eine weitere
Funktion ist der Geschwindigkeitsalarm. Ist der Tracker schneller
unterwegs als ein festgelegtes Tempo, erhalt der Nutzer eine SMS.
Das kann helfen, den Nachwuchs davon abzuhalten, zu schnell

zu fahren. Voraussetzung fir alle Funktionen ist ein GPS-Signal,
Handyempfang und Guthaben auf der SIM-Karte. Und die 65 Euro,
die das Gerat ungefahr in der Anschaffung kostet.

Bilder: Hersteller

Bilder: Hersteller
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> TECHNIK

TECHNIK EINFACH ERKLART

Notbremsassistenten unterstiitzen den Fahrer nicht nur bei
einer Vollbremsung, sondern konnen Gefahrensituationen
selbststindig erkennen und vermeiden.

iele Ingenieure aus der Welt

der Automobile haben eine

Vision: den unfallfreien Stra-

Benverkehr. Deshalb entwi-

ckeln Fahrzeughersteller und
Zulieferer immer neue Technologien, um
die Sicherheit im Straflenverkehr zu er-
hohen. So gibt es Assistenzsysteme, die
direkt am Fahrzeug wirken, und solche,
die den Fahrer unterstiitzen. Zur ersten
Gruppe gehoren beispielsweise das Anti-
blockiersystem bei der Bremse oder beim
Stofidampfer, die sich selbststindig der
Fahrbahn anpassen. Einige Systeme grei-
fen allerdings nicht aktiv ins Fahrgesche-
hen ein, sondern bieten dem Fahrer vor
allem Hilfe. Ein Beispiel: der Totwinkel-
warner, der dem Fahrer beim Spurwech-
sel meldet, dass sich ein anderes Fahr-
zeug in seinem toten Winkel befindet.
Der Notbremsassistent ist eine Mischung
aus einem fahrerunterstiitzenden und ei-
nem direkt am Fahrzeug wirkenden As-
sistenzsystem: Er verstidrkt im Bedarfsfall
die Notbremsung des Fahrers oder fithrt
selbst eine Vollbremsung aus.

Sensoren und Bremse spielen
Zusammen

Damit ein Notbremsassistent eine Not-
situation erkennt und im Zweifelsfall
bremsen kann, muss das System sein
Umfeld moglichst genau wahrnehmen
koénnen. Verschiedene Sensoren am Fahr-

zeug sammeln Informationen, damit das
System die Situation genau einschitzen
kann. Natiirlich miissen Abstinde zu
moglichen Kollisionsobjekten wie einem
vorausfahrenden Fahrzeug abgeschitzt
werden, aber auch Informationen {iber
die Beschleunigung, den Lenkwinkel,
den Lenkradwinkel und die Pedalstel-
lungen sind wichtig. Meistens werden
Kameradaten verwendet, um Abstinde
richtig einzuschitzen. Manchmal kom-
men jedoch auch sogenannte Lidar- oder
Radarsensoren zum Einsatz. Lidar steht
fiir ,Light Detection and Ranging“ und
funktioniert mithilfe von Licht. Mit ult-
ravioletten oder infraroten Strahlen, aber
auch mit sichtbarem Licht konnen solche
Sensoren Abstinde oder Geschwindig-
keiten messen. Radarsensoren dagegen
machen dies mit Mikrowellen. Alle iiber
das Umfeld und den Zustand des Fahr-
zeugs gesammelten Daten werden bei der
sogenannten Sensor-Daten-Fusion zu-
sammengefiihrt: Eine Software verrech-
net die Daten miteinander. Dabei gilt in
jedem Fall: je genauer die Daten, die dem
Notbremsassistenzsystem zur Verfiigung
stehen, umso zuverldssiger kann es ein-
greifen.

Gezielt Bremsen in der Not

Den Uberblick zu behalten, ist wichtig.
Aber genauso bedeutend ist es, dass das
Fahrzeug im Notfall schnell - und si-

cher - zum Stehen kommt. Bei einem
Notbremsassistenten iibernimmt das
elektronische Stabilitdtsprogramm (ESC)
das Bremsen. Das ESC ist in der EU seit
einigen Jahren verpflichtend in jedem
Neufahrzeug eingebaut. Wird es auf der
Fahrbahn brenzlig, stabilisiert das ESC
das Fahrzeug und verhindert, dass die-
ses ins Schleudern gerit. Beispielsweise
hélt es das Fahrzeug bei einer Kurven-
fahrt in der Spur, wenn es auszubrechen
droht. Das gelingt, indem das Fahrzeug

gezielt einzelne Ridder bremst — unabhén-
gig davon, ob der Fahrer das Bremspedal
bedient. Der Notbremsassistent funktio-
niert also, indem er die Umfeldsensorik
des Fahrzeugs mit dem ESC vernetzt.
So beobachtet nicht nur der Fahrer die
Fahrzeugumgebung wihrend der Fahrt
genau - auch der Assistent tut das. Das
bedeutet: doppelte Sicherheit. Handelt
der Fahrer in der Notsituation selbst,
wirkt das System nur unterstiitzend.
Wenn der Fahrer das Bremspedal im

Notfall jedoch nicht stark genug tritt,
greift ebenfalls das Assistenzsystem
ein. In diesem Fall verstirkt das ESC
die Bremskraft automatisch, sodass
das Fahrzeug rechtzeitig zum Stehen
kommt. Erkennt der Notbremsassistent
eine Notsituation, und der Fahrer re-
agiert gar nicht, kann es ihn zunichst
warnen — meist akustisch. Handelt der
Fahrer auch daraufhin nicht, bremst der
Sicherheitsassistent das Fahrzeug selbst-
standig ab.

Notbremsassistenten schiitzen
effektiv

Notbremsassistenten verhindern Unfille
oder reduzieren zumindest deren Schwere
deutlich, indem sie die Geschwindigkeit
erheblich reduzieren. Eine Studie der
Unfallforschung der Versicherer zeigt,
dass mithilfe eines modernen Notbrems-
assistenten fast die Halfte der Pkw-
Unfille vermieden werden konnte. So
unterstiitzt das System die Vision vom
unfallfreien Straflenverkehr.
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POLIZEIFAHRZEUGE . .
... imposant! A

Kelle

Wasser marsch! 10,000 Liter schluck

Spuckt der WaWe 10000 des ésterreicthlijsncien
Herstellers Rosenbauer, der auf dem Lkw-
Modell Actros von Mercedes-Benz aufbaut
Aus dre_l Rohren speit der Wasserwerfer bis. Zu
3.500 Liter Wasser pro Minute. Und das bis 7
§5 Mgter weit. 31 Tonnen wiegt der Koloss —
inklusive fiinf Mann Besatzung: einem Kom-

Knarre

olizeiarbeit ist vielfaltig - und genauso viel-

faltig ist der Fuhrpark der Behorde. Bei den

Streifenwagen und Sonderfahrzeugen geht

es jedoch nicht nur darum, stark und im-

posant aufzutreten, sondern vor allem um
die Sicherheit — ndmlich die der Polizisten und die
der Bevolkerung.

Wire die Welt tatsichlich so, wie uns Hollywood
glauben machen will, wiirden die Straflengraben
tiberquellen mit verbeulten Polizeiautos. Allenthal-
ben tiberschlagen sie sich an Autobahnausfahrten,
schanzen bei Verfolgungsjagden wild tiber entgegen-
kommende Sportwagen oder explodieren, weil mal
wieder ein Bosewicht seine Zigarette in die Richtung
des Tankdeckels geschnippt hat.

Zum Gliick geht die hiesige Polizei sorgsamer mit
ihren Fahrzeugen - und damit mit unseren Steuer-
geldern — um. In den Fuhrparks der verschiedenen
Polizeien stehen vor allem sogenannte Funkstreifen-
wagen, im Polizeijargon FuStW genannt. Wie der
Name sagt, streifen sie durch die Straflen und sind
im Notfall bestenfalls in der Néhe des Geschehens.
Aufler ,Streife” gibt es auch regionale Spitznamen
fiir die Einsatzfahrzeuge. In Hamburg spricht man
beispielsweise vom Peterwagen. Der Legende nach
fithrte ein Missverstdndnis kurz nach dem Zwei-
ten Weltkrieg zu diesem Spitznamen: 1946 musste
die deutsche Polizei bei den britischen Besatzern
noch Genehmigungen zum Betrieb von Wagen fiir
die Straflenpatrouille einholen. Ein britischer Offi-
zier verstand dabei das Wort ,,Patrolwagen® in der

Hamburger Aussprache d
um Buchstabierung: ,,P lik wiederu
brachte den Briten zu de Dh, T knc
Peterwagen®. So notiert wut n Dienstwe
gebracht - und wird bis heute g

Damals reichte eine Notiz — heute ist alles deutlich
biirokratischer. Das spiiren die Polizeibeamten bei-
spielsweise, wenn es ums Thema Sondersignale geht:
kurz die Sirene anknipsen, um am Burgerketten-
Drive-in an allen Wartenden vorbeizufahren und
damit schneller ans Frikadellenbrotchen zu kom-
men? Ist nicht! Blaulicht und Martinshorn diirfen
die Beamten nur bei Einsatzfahrten einschalten —
und nur dann, wenn die Funkzentrale durchgibt:
»Die Sonder- und Wegerechte sind unter Beachtung
der besonderen Sorgfaltspflicht zugelassen.“ Damit
sind die Beamten von der Straflenverkehrsordnung
befreit. Das mag im ersten Augenblick nach Spaf3
und Nervenkitzel klingen, ist in Wirklichkeit jedoch
fiir die Beamten korperlich und psychisch meist
sehr belastend. Gut, wenn sie sich dabei zumindest
auf hochwertige Fahrzeuge verlassen konnen. Hinzu
kommt, dass jede einzelne Einsatzfahrt dokumentiert
wird - Schétzungen zufolge sind das in Deutschland
jedes Jahr rund 20 Millionen. Irgendwie schade, dass
Hollywood-Cops keine solchen Dokumentationen
schreiben miissen: ,Nachdem Officer Miller vom
Riicksitz aus das Steuer tibernommen hatte, schanzte
der FuStW tiber eine Rampe, damit sich Lieutenant
Cooper aus dem offenen Verdeck an die Kufen des
abhebenden Schmuggler-Helikopters heften konnte.
Das gliickte, wobei der FuStW leider zu Bruch ging.“

mandanten, einem Fahrer, einem Beobachter

und zwej Stahlrohrbedienern.

]

--- Wuchtig!

Der Survivor R kann ein

chen. Dabei soll er vor aelm ol i
schiitzen und sicher von A nach B bringen
Zehp Personen mit personlicher Ausrﬁstun.
sowie umfangreicher Funk- ynd i
stattung haben im Bauch des U
Platz. Dije Wuchtbrumme basjert
330 PS starken Lkw-Fahrgestel| y
gepanzerten Aufbau.

auf einem
nd einem

o

.-. sicher!

Wahrend in den Survivor Rund in den Wawe
1"0000 maoglichst keiner reinkommen soll, gilt
fir den Gefangenentransporter der Firma’ gSF
Sonderfahrzeugbau GmbH das Gegenteil: Hier
soll keiner entkommen konnen, VideoUbérwa-
chupg und einzeln abschlieRbare Gefangenen-
Kgbmgn dirfen dabei natiirlich nicht fehlen
Die brisante Fracht sieht man dem Mercede;-
Benz Sprinter von auRen indes nicht an,

lem eines: dje Crew

Fihrungsaus-
berlebenden”

undespolize;

Bild: Rheinmetal]

Bild: Gettylmages/Chalabala
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Opel Kapitan PL

BMW Isetta 300

VW T1 ,Bulli”
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BMW 501
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Bilder: E. Dersch, 1. Deutsches Polizeioldtimer-Museum Marburg / www.polizeioldtimermuseum.de

Der Mix macht’'s

Polizeiarbeit ist Landersache. Das heilit auch,
dass die Bundeslander selbst entscheiden, fiir
welche Marke sie sich bei ihren Streifenwagen
entscheiden. Die meisten Behdrden setzen
dabei auf einen Mix aus unterschiedlichen
Marken und Modellen — je nach Einsatz-
gebiet. Dennoch blitzt oft der Lokalpatriotis-
mus durch: In Bayern jagen die Polizisten
meist im BMW die bésen Jungs. Niedersachsen
setzt naturgemaR auf Streifenwagen von VW,
wahrend die Ordnungshuter in Baden-Wiirt-
temberg Mercedes fahren. Vereinzelt sah man
dort auch schon Porsche mit Blaulicht vorbei-
brausen. Gemeint sind griin-weiRe Streifen-
wagen, die der Porsche-Konzern der Polizei
geschenkt hatte. Zugegeben: Dagegen sehen
die Opel in Hessen und Berlin ein wenig mau
aus. Sonst setzen die meisten Bundeslander

VW Kafer

auf Fahrzeuge aus dem VW-Konzern — der
Passat ist der meistgefahrene Streifenwagen
Deutschlands.

Dass man vor allem bei heimischen Auto-
mobilherstellern einkauft, hat vor allem
finanzielle Griinde: Natiirlich missen auch
Polizeibehdrden wirtschaftlich arbeiten.
Deshalb gibt es Abschreibungen, bevor neue
Fahrzeuge angeschafft werden — und dabei
haben meist die ortsanséssigen Unternehmen
die Nase vorn. Wirtschaftliche Griinde waren
auch dafiir verantwortlich, dass die Grund-
farbe des Streifenwagens von Weif auf Silber
gewechselt hat: Silberne Autos lassen sich
nach der Polizeidienst-Karriere einfach besser
verkaufen.

Wasserwerfer 4

Wartburg

353

PLATZ DA!

Sind Polizei- und
Rettungsfahrzeuge im Ein-
satz, haben sie Sonderrechte —
und damit eigentlich auch immer
Vorfahrt. Denn oft kommt es auf jede
Sekunde an. Sieht ein Fahrer Blaulicht
oder hért das Martinshorn, gilt: Platz
machen! Denn wer Einsatzfahrzeugen
in die Quere kommt und einen Unfall
verursacht, muss den Schaden in
der Regel selbst ersetzen — und
gefahrdet vielleicht sogar
Menschenleben.

N

Stadt:

Hier kann es manchmal ganz schon
eng sein. Gerade deshalb sollten Autofahrer
hier besonders umsichtig sein und dem
Einsatzwagen das Uberholen so leicht wie méglich
machen. Sprich: Blinker setzen, langsam abbremsen
und an den rechten Fahrbahnrand fahren. Wenn das
nicht geht, sollte der Fahrer stehen bleiben. Denn ein
stehendes Hindernis umfahren die Polizisten einfacher
als ein rollendes. Steht der Einsatzwagen in einer
engen Strafe, in der er nicht Gberholen kann,
hinter einem, sollte der Autofahrer ziigig
weiterfahren, den Blinker setzen und bei
der nachsten Gelegenheit Platz
machen.

Porsche 924

Autobahn:

Damit die Einsatzfahrzeuge so
schnell wie maglich zur Unfallstelle
kommen, missen Autofahrer eine
Rettungsgasse bilden: bei zweispurigen
StraBen in der Mitte, bei mehrspurigen
zwischen den beiden duRersten linken
Fahrbahnen. Strikt verboten ist: dem
Einsatzwagen durch die Gasse zu folgen
oder ihn bei langsamer Fahrt trotz
Blaulicht zu tiberholen.

@\:a
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Landstrafe:
Weil Spur und Gegenspur oft
direkt nebeneinanderliegen und die
Geschwindigkeit zudem oft sehr hoch
ist, miissen Fahrer hier besonders
aufmerksam sein. Abbremsen und
ausweichen sollten Autofahrer auch
dann, wenn Einsatzfahrzeuge aus
der Gegenrichtung kommen.

Amphie-Ranger

Kreuzung:
Wenn méglich, sollten Autofahrer
nicht auf die Kreuzung fahren, wenn sich
von hinten ein Einsatzwagen nahert.

Stattdessen sollten sie so weit wie mdglich an
den rechten Fahrbahnrand fahren und stehen

bleiben. Ahnlich bei querenden Polizei-

fahrzeugen. Auch hier sollten Fahrer im Zweifel

lieber vor der Kreuzung anhalten. Oft
unterschatzt man die Geschwindigkeit
der querenden Einsatzfahrzeuge.

Ampel:

Egal, ob griin, gelb oder rot:
Autofahrer sollten blinken und am
rechten Fahrbahnrand stehenbleiben.
Fahrer diirfen, um Platz zu machen,
bei Rot vorsichtig die Haltelinie
Uberfahren. Danach gilt aber:
anhalten und auf querende
Autos achten.

Das Polizeioldtimer-

N

Museum Marburg widmet

sich der Sammlung und
dem Erhalt historischer

Fahrzeuge.
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Wihrend die Kollegen von der Fahrzeug-
streife noch ihren ersten Kaffee trinken
und den Tag besprechen, sind die Poli-
zisten der berittenen Staffel schon voll in
ihrem Element. Und das heif3t nicht, dass
sie - schon fest im Sattel sitzend, die Zii-
gel straff in der Hand - bereits mitten im
Einsatz sind. ,,Der Dienst der berittenen
Staffel beginnt sehr frith: Gemeinsam mit
den Pferdewirtinnen miissen die Boxen
ausgemistet, und die Pferde versorgt und
gestriegelt werden. Wenn das Pferd ge-
sattelt und gezdumt ist, der Polizeireiter
seine Ausriistung angelegt hat, ist die Rei-
terstreife einsatzbereit®, sagt Polizeikom-
missarin Janina Back von der Polizeirei-
terstaffel Hannover. Dort sind insgesamt

FLOTT
IST

Im Polizeikombi dem Schurken-
sportwagen hinterherjagen?
Macht keinen SpaR. Deshalb
sieht man in immer mehr
Polizeifuhrparks schnittige
Flitzer stehen. Bei der nachsten

Verfolgung hat die Polizei damit Héchstgescy 610 Ps (449 kw)
die Triimpfe in ihrer Hand. W 325 kmysp

32 Dienstpferde und 40 Reiterinnen und
Reiter im Einsatz. ,,Auch die Remonten -
so werden die Pferde in der Ausbildung
genannt — miissen fiir das, was sie in ih-
rem zukiinftigen Job erwartet, aus- und
fortgebildet werden. Die Grundausbil-
dung eines Polizeipferdes dauert rund ein
Jahr. Dazu gehort auch die Gewohnung
der Tiere an akustische und optische Rei-
ze.“ Weil Pferde von Natur aus Fluchttiere
sind, werden in der Ausbildung ihre Ins-
tinkte und natiirlichen Reaktionen kont-
rollierbar gemacht. Nach der Ausbildung
dauert der Diensttag fiir die Tiere etwa
acht Stunden. Dabei hat jeder Polizeireiter
fiir einen gewissen Zeitraum ein fest zu-
gewiesenes Pferd. Die imposanten Tiere

Land: USA

Bilder: Gary Ewen, FCA US LLC, Automobili Lamborghini S.p.A

EINENI|PS

sieht man dabei vor allem in den Innen-
stadten oder in sozialen Brennpunkten.
LOft sieht man uns auch auf Grofiveran-
staltungen wie Fuflballspielen, Demonst-
rationen oder Festivals®, sagt Back. ,Da ist
man - im Gegensatz zum motorisierten
Kollegen - viel flexibler unterwegs. Au-
flerdem sind die Tiere Sympathietrager
und Respekteinflofler gleichermafien.”
Da kann der Streifenwagen kaum mithal-
ten. Ubrigens auch nicht bei den Dienst-
jahren: Wahrend der Streifenwagen alle
paar Jahre ausgetauscht werden muss, ge-
hen die Pferde erst mit 20 Jahren in den
Ruhestand.

Leistung

0~ 100 kmyp

Hubraym 2,9 Sekunden

5.204 cm3

Verbray
h 12,51/100 km

| - 20

Iz BEKONNT
ole GESCHENKE!
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AUTO KAPUTT? KEIN PROBLEM! ‘

Die Auto-Teile-Ring GmbH feiert 2017 50. Geburtstag und verschenkt flinf Reparaturgutscheine im Wert

von jeweils maximal 1.000 Euro. Als Partner der ATR feiert LIQUI MOLY kraftig mit und gibt Euch 3x5 Autopflege-
sets aus. So gewinnst Du: Besuch im November unser Online-Gewinnspiel auf 50JahreATR.fotowettbewerb.de
und schick uns ein Foto deines Autos! Schreib dazu, warum gerade DU den Reparaturgutschein gewinnen
solltest. Alle Infos findest Du auf unserer Facebook-Seite fb.com/meisterhaft.online!
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~ .Was, Autocross? Nie gehort.”
So diirfte es vielen gehen. Dabei
ist die Antwort erstmal einfach:
Umgebaute, dreckige Autos
heizen iiber eine holprige Piste
und touchieren sich auch mal.
Was macht das Hobby aus?

Und wie kommt man iiberhaupt
dazu? Wir waren vor Ort und
durften mitfahren - erst
skeptisch, dann begeistert.

ine Sandgrube in Albbruck,

ganz im Siiden Deutschlands:

buntes Treiben wie auf dem

Jahrmarkt, darunter mischen

sich réhrende Motorengeriu-
sche. Es ist ein Trainingstag des Stock-
Car-Clubs Albbruck, eines Autocross-
Vereins an der Grenze zur Schweiz.
Viele unterschiedliche Fahrzeuge pri-
sentieren sich hier. Manche erinnern an
Opas Geschiftswagen, andere an einen
Strandbuggy - 14 verschiedene Klassen
starten, je nach Bauart und Leistung.
So unterschiedlich die Fahrzeuge auch
sind, ihre Fahrer haben eines gemein-
sam: den gliicklichen Gesichtsausdruck.
PDenn hier konnen sie ausfiihren, woran
sie das ganze Jahr iber in der Werkstatt
gebastelt haben - ihr Fahrzeug. Wir ha-

Bilder: Communication Consultants

Nichts fiir Sauberkeitsfanatiker: Daniel Kalts Polo nach dem Trainingsrennen

ben Gliick: Autocrosser Daniel Kalt hat
extra fiir uns einen zweiten Sitz einge-
baut, sodass wir eine Runde mitdrehen
koénnen. Bei 30 Grad und strahlendem
Sonnenschein ist etwas Uberwindung
notig, um in den feuerfesten Rennover-
all zu schliipfen. Noch Helm und Hand-
schuhe an und dann ins Auto klettern -
gar nicht so einfach mit dem Uberroll-
kéfig. Im Innenraum ist alles ausgebaut,
was nicht gebraucht wird. Ein zehn
Zentimeter breiter Schlauch dient in
der Mittelkonsole als Liiftung. Die ist
dank Rennanzug auch bitter n6tig, denn
Kalts VW Polo 6N ist eines der wenigen
Fahrzeuge mit richtigen Scheiben - ein
Brutkasten auf Radern. Wir rollen unter
gleichmédfligem Brummen zum Start.
Beim Training preschen acht Autos

kurz nacheinander los. Mit hoher Drehzahl
schiefSen auch wir aus der Startkurve.

Der Puls folgt der Temponadel. Der Innen-
raum vibriert und drohnt, alles, was Gerdu-
sche schlucken konnte, ist ausgebaut. Die
Strecke ist eine Mischung aus Kies, Beton
und Matsch. Davon fliegt uns alles um die
Ohren. Holpernd ziehen wir dicht hinter ei-
nen anderen Wagen. Matsch spritzt auf die
Scheibe - zwischenzeitlich null Sicht. Dank
Scheibenwischer und literweise Spritzwas-
ser kann Kalt den Polo wihrend der weni-
gen Runden an drei anderen Fahrzeugen
vorbeijagen - alles ohne Berithrung. Dann
schwenkt ein Streckenposten die rote Fahne
und die Spritztour ist vorbei. Als wir wieder
ins Fahrerlager fahren, haben wir ihn auch:
den gliicklichen Gesichtsausdruck.
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Ein Hobby fiir Macher

Wie kommt man zum Rennsporthobby
Autocross? Fiir den 23-jahrigen Carlos
Grof3, zweiter Vorsitzender beim SCC Alb-
bruck, war das ganz einfach: ,,Die Rennen
und Trainings waren fiir mich frither als
Kind das Highlight des Sommers, einfach
schone Feste.“ So geht es einigen Leuten
vor Ort. Uber Bekannte oder die Familie
kommt man zu Veranstaltungen und dann
packt es einen. Carlos Grof$ fihrt selbst
nicht: ,,Fiir Autocross ist viel Zeit und tech-
nisches Know-how nétig. Viele Fahrer ste-
hen einen GrofSteil der Freizeit in der Ga-
rage und schrauben.“ Denn einfach in ein
altes Auto steigen und mitfahren geht nicht.
Fiir jede der 14 Klassen gibt es unterschied-
liche Vorgaben. ,, Auflerdem sollte auch ein
wenig Kleingeld iibrig sein. Rennanzug,
Crosshelm, Handschuhe, das braucht jeder
Fahrer - sie kosten leicht tiber 400 Euro®,
weils der zweite Vorsitzende. ,,Dazu kom-
men natiirlich die Kosten fiir Fahrzeug und

Fahrzeugteile.“ Im Fahrerlager in Albbruck
prasentiert uns ein Schweizer stolz sein
neues Getriebe, Kostenpunkt: 20.000 Euro.
Das ist natiirlich ein Extremfall, aber fest
steht: Wer viel selbst macht, spart sich teu-
re Handwerkerstunden. AufSerdem macht
auch das den Reiz des Hobbys aus: die Su-
che nach einem passenden Auto, die Ent-
scheidung fiir eine Klasse, die Samstage in
der Werkstatt. Das i-Tiipfelchen sind dann
die Momente auf dem Rundkurs, wenn der
Wagen lauft und der Fahrer weif3, wofiir er
das alles macht.

Vereint durch den Rennsport

Zum Hobby gehort auch der Verein. Der
kiimmert sich um die Pflege des Geldndes,
um die Organisation von Veranstaltungen,
um die Mitglieder und um die Jugendar-
beit. Jugendliche in Albbruck kénnen zum
Beispiel ab zwoélf Jahren in der Jugend-
klasse fahren. Dazu gibt es praktische und

Autocross und Stockcar -
der Unterschied

Gitter statt Scheiben, Uberrollkéﬂg und nur
noch Rennsitz, Lenkrad und Schaltkniippel.
Beide Motorsportarten drehen sich um
modifizierte Fahrzeuge, die auf holprigen
Rundkursen unterwegs sind. Bei beiden
gibt es unterschiedliche Klassen, je nach
Fahrzeugart und Leistung. Den grofSten
Unterschied macht die Wertung: Beim
Stockcar geht es hauptsachlich darum, die

Kontrahenten gezielt zu driicken und zu sto-

Ren. Uberschlagen sich diese oder drehen
sich, gibt es Punkte. Beim Autocross stehen
Geschwindigkeit und geschickte Fahrma-
nover im Vordergrund. Das Ziel: mdglichst
weit vor allen anderen ankommen. Auffah-
ren und Schieben sind verboten, Beriihrun-
gen sind aber gang und gabe. Aber nichts
mit Chaos: Stockcar und Autocross sind
streng geregelt. Angefangen bei genauen
Angaben, wo und was der Fahrer umbauen
muss, bis hin zu detaillierten Umwelt- und
Sicherheitsauflagen. Und fir alle, die sich
das noch gefragt haben: Dass im Namen
einiger Autocross-Clubs das Wort ,Stock-
car” vorkommt, liegt daran, dass der ADAC
bis in die 1980er die Namensrechte an
Autocross hatte. War ein Club nicht im
ADAC organisiert, durfte er den Namen
LAutocross” nicht verwenden.

theoretische Lehrgénge. ,Wer seine Gren-
zen auf dem Rundkurs austesten kann, der
muss das nicht spater auf der Strafle tun' ist
sich Grof8 sicher. ,Wir sind sehr stolz, dass
wir im Gegensatz zu vielen Musik- oder
Sportvereinen keine Nachwuchsprobleme
haben.“ Beim SCC Albbruck sind 30 Fah-
rer in der Jugendklasse aktiv. Einige fahren
auch beim Training in Albbruck mit. Und
zwar richtig gut.

Zerstortes Gelinde und brennende
Autos?

Beim Stichwort Autocross denkt manch
einer an Actionfilmszenen mit brennenden
und explodierenden Autos. ,Brennende
Autos und Ol- oder Benzinlachen gibt es
bei uns nicht®, weif$ Grof3. ,,Nicht nur im
Hinblick auf die Sicherheit, sondern auch
auf den Umweltschutz haben wir strenge
Auflagen. Die Fahrer miissen zum Beispiel
Olwannen und Planen unter ihre Autos le-

Uberrollkdfig und Rennsitze dominieren
den Innenraum

Vorstand vom SCC Trossingen Horst-Dieter
Strauch beim Training in Albbruck

Fahrer Daniel Kalt und Redakteur Sebastian Fink

gen, wenn sie nicht fahren. Sollte auf der
Strecke doch mal Ol auslaufen, wird es so-
fort gebunden. ,,Wir kontrollieren die Fahr-
zeuge auf dem Geldnde regelméflig. Dreck
wollen und diirfen wir nicht hinterlassen’,
so Grof3. ,Wer sich nicht an die Vorgaben
hélt, wird disqualifiziert und vom Platz
verwiesen.“ Das liegt auch an den Kritikern
des Sports. Die sind oft vor Ort und suchen
gezielt nach Verstoflen.

Mit falschen Vorstellungen muss Horst-
Dieter Straub vom Stock-Car-Club Tros-
singen schon langer kimpfen. Die Renn-
strecke des Vereins musste 2011 nach mehr
als 30 Jahren Rennbetrieb einem Indust-
riegebiet weichen. Seitdem sucht der Ver-
ein eine neue Fliche. ,Wenn wir ein pas-
sendes Gelande gefunden haben, kommt
die Absage meist mit fadenscheinigen Ar-
gumenten’, so Straub. ,Viele schieben den
Natur- und Umweltschutz vor, ohne sich
mit unserem Sport auseinanderzusetzen.

»Fur Autocross
ist viel Zeit und
technisches
Know-how nétig.
Viele Fahrer stehen
einen GrolSteil der
Freizeit in der
Garage und
schrauben.”

Manchmal verschwinden Antrige auch
einfach im Biirokratie-Labyrinth der Be-
horden. Dann bekommen wir nicht mal
eine Absage.“ Dabei kiimmert sich der
Club um die Pflege des Geléndes das ganze
Jahr tiber, wahrend Rennen und Trainings
nur vereinzelt stattfinden. Straub drgert sich
tiber die Vorurteile: ,,Natiirlich ist es an den
Rennwochenenden laut. Aber das sind zwei
Wochenenden im Jahr. Dafiir schaffen wir
Strukturen und pflegen das Geldnde dauer-
haft. Auf unserem ehemaligen Geldnde gab
es immer viele Eidechsen, Vogel und Wild.
Jetzt ist es ein versiegeltes Industriegelan-
de.“ Hier zeigt sich: Nicht jeder kann sich

Hat von der Briicke aus alles im Blick:
zweiter Vorsitzender Carlos GroR

fir Motorsport begeistern, Geschmécker
sind nun mal verschieden. Und die Kritiker
haben auch gute Argumente. Rennsport
mit Verbrennungsmotor heifit nun einmal,
dass Kraftstoff verbrannt wird und Abgase
entstehen. An einem Trainingstag gehen so
einige hundert Liter durch den Motor in
Rauch auf. Und der Larm ist zur Stofzeit
auch wirklich ohrenbetdubend.

In Albbruck zumindest iiberwiegt die Be-
geisterung: Die Fahrer konkurrieren zwar
um den ersten Platz. Im Fahrerlager aber
geben sie einander Tipps und plaudern
tiber die neuesten Feinschliffe am Wagen.
Insgesamt geht es sehr familidr zu. Das
liegt auch daran, dass Autocross ein Ni-
schensport ist und sich bei den Trainings
und Rennen oft die gleichen Leute treffen.
Wenn sich beim Training in Albbruck die
Sonne zuriickzieht und die Motoren ver-
stummen, wirkt das Beisammensein ge-
nauso: wie ein grofles Familienfest.
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60 JAHRE TRABANT

on den einen geliebt, von den an-
Vderen verlacht: Vor 60 Jahren rollte

der erste Trabant vom Fertigungs-
band der VEB Sachsenring Automobil-
werke Zwickau. Mit 18 PS ausgestattet,
einem Vierganggetriebe und einem Hub-
raum von einem halben Liter brachte
es das Pilotmodell, der P 50, auf gerade
einmal 90 Stundenkilometer. Der heutige
Autokiufer wiirde tiber ein solches Ange-
bot lachen: ein knatterndes Fahrzeug mit
stinkendem Zweitaktmotor, das aus ei-
nem sehr einfachen Stahlblechskelett be-
steht, tiberzogen mit einer ebenso einfa-
chen Kunststofthiille. In der DDR jedoch
versprach der Trabi Unabhéngigkeit und
Freiheit - die zumindest bis zur Ostsee,
zur Tschechoslowakei oder zu einem an-
deren sozialistischen Urlaubsort reichte.
Und mit seinen Anschaffungskosten von
fast 7.500 DDR-Mark symbolisierte er

_y
f ‘X
Go, Tra \i,

Trabi, Plastikbomber, Sachsenporsche oder Rennpappe - der Trabant hat im Laufe
der Zeit nicht nur viele freche Spitznamen bekommen, sondern ist auch zu eine
Kultobjekt avanciert. Dieses Jahr feiert er seinen sechzigsten Geburtstag. "

zudem einen gewissen Wohlstand. Bis er
zum begehrten Traumauto wurde, verging
jedoch meist viel Zeit. Im Schnitt warteten
die Kaufanwirter zwolf Jahre, bis sie ihr fa-
brikneues Fahrzeug in Empfang nehmen
konnten. Schuld war die Mangelwirtschaft
der DDR, die die Produktion verzogerte.
Wer das achtzehnte Lebensjahr erreicht
hatte, bestellte sich deshalb oft direkt ein
Auto - ob er es sich zu diesem Zeitpunkt
leisten konnte oder nicht.

Volle Fahrt voraus!

Trabifahrer brauchten allerdings nicht
nur einen langen Atem, sondern mussten
auch fit im Kopfrechnen sein: Zumindest
die frithen Trabimodelle besaflen ndmlich
noch keine Tankanzeige. So musste der
Fahrer stets kalkulieren, ob ihm bis zum
Bestimmungsort noch geniigend Benzin

blieb. Hatte er sich verschatzt, bestrafte ihn
sein Auto mit Motoraussetzern. Dann blieb
dem Fahrer nichts anderes iibrig, als den
Benzinhahn auf Reserve umzuschalten —
wihrend der Fahrt allerdings eine gefahr-
liche Angelegenheit: Der Schalter befand
sich im Fuflraum des Beifahrers. Um ihn
zu erreichen, musste man also kleine akro-
batische Verrenkungen vollfithren. Einen
Trabi zu fahren, versprach immer auch ein
bisschen Abenteuer.

Ein robustes Kerlchen

Trotzdem war der populdre Kleinwagen
dank seiner robusten Bauweise ein treuer
Begleiter. Er bot vier Personen - je nach-
dem, ob Limousine, Kombi oder Coupé -
mehr oder weniger viel Platz und galt als
unkaputtbar. Traten doch einmal Méngel
auf, konnte der Besitzer die Schaden meist

selbst beheben. In solchen Momenten
zahlte sich die einfache Bauweise des Tra-
bis aus. Aufgrund der langen Wartezeit fiir
einen Neuwagen, fuhren die stolzen Besit-
zer eines Trabis diesen entsprechend lange.
Folglich rollten auf den Straflen der DDR
sehr viele Autos, die alter als zehn Jahre
und damit héufig reparaturanfillig waren.
Und wie so ziemlich alle begehrten Giiter
waren in der DDR auch Ersatzteile rar.

Sinnbild der DDR-Wirtschaft

Mehr als drei Millionen Trabis produzier-
ten die Sachsenring Automobilwerke Zwi-
ckau von November 1957 bis April 1991.
Galt die Pkw-Baureihe zu Beginn noch als
revolutiondr und innovativ, wandelte sich
dieses Bild im Laufe der Jahre jedoch dras-
tisch. Die sozialistische Geschaftsfiihrung
unterband nach und nach siamtliche Mo-

dernisierungsbestrebungen - aus Angst,
sich durch allzu hohe Investitionen im
Westen vom ,,Klassenfeind“ abhingig zu
machen. Als dann die Mauer fiel, konnte
selbst das jiingste Modell der Sachsenring
Automobilwerke, der T 1.1, mit den weitaus
fortschrittlicheren Fahrzeugen des Westens
nicht mehr mithalten. Wer im Osten Geld
besafs, kaufte sich nun ein Westauto — und
das, ohne lange darauf warten zu miissen.
So wurde die Serienfertigung des einst so
beliebten Trabants nach 34 Produktions-
jahren schliefillich eingestellt.

Ein Stiick Ostalgie, das bleibt

Dass die Liebe zu den kleinen Autos bei
einigen Menschen bis heute ungebrochen
ist, zeigt sich an den vielen Vereinen und
Veranstaltungen. Bereits kurz nach dem
Stopp der Trabiproduktion griindeten

sich die ersten Trabant-Fanclubs - nicht
nur im Osten Deutschlands. Und noch
immer fronen viele ihrer Mitglieder bei
regelméfligen Treffen gemeinsam ihrer
Leidenschaft und bewahren sich so ein
Stiick Ostalgie. Nur Ersatzteile — die sind
noch immer so rar wie zu DDR-Zeiten.

Ein geschwungenes ,S” ziert die Front
der Pkw-Baureihe Trabant. Es steht
fur den Begriff ,Sputnik”, was aus
dem Russischen iibersetzt ,Begleiter”
heifit — wie auch der Name ,Trabant”.
Der Name war Programm: Der Trabant
galt in der DDR als treuer Weggefahr-
te seiner Besitzer.

Bild: Museum Horch
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WASSEREINSPRITZUNG

Feuer, Wasser, Luft

Weniger Sprit, weniger Emissionen und gleichzeitig mehr Leistung? Das passt nicht.
Zumindest bisher. Die Wassereinspritzung macht auBer dem Motor auch Skeptiker nass.

m Anfang war das Problem: Fast

alle Hersteller setzen auf soge-

nanntes Anfetten, um einen Ben-

zinmotor zu kithlen. Das heifit:
Ist der Motor zu heif$, wird zusitzlicher
Kraftstoff eingespritzt. Dieser treibt das
Fahrzeug allerdings nicht an, sondern ver-
dampft nur, um zu kiithlen. Vor allem bei
hohen Drehzahlen und hoher Last bedeu-
tet das einen groflen zusitzlichen Spritver-
brauch. Der gefillt dem Fahrer nicht und
auch die Umwelt dchzt. Im derzeitigen
Downsizing-Trend - also dem Bau immer
kleinerer Motoren mit gleichzeitig groflerer
Leistung — bekommt dieses Problem neue
Brisanz. Motoren verbrennen kein reines
Benzin, sondern ein Luft-Benzin-Gemisch.
Je hoher der Luftanteil, desto hoher die Ex-
plosionskraft im Motor. Deshalb verdichtet
bei modernen Autos ein sogenannter Tur-
bolader die Luft sehr stark, bevor sie mit
dem Benzin vermischt wird. Diese verdich-
tete Luft ist allerdings sehr heif8. Sogenann-
te Ladeluftkiihler sollen die Hitze in Zaum

halten - aber die tun sich immer schwerer.
Somit wird auch das Luft-Benzin-Gemisch
in modernen Motoren immer heifler - und
das lastige Anfetten immer wichtiger. Da
hilft ein einfacher Gedanke: Das, was Ben-
zin kann, kann Wasser noch besser — ver-
dampfen. Dabei ist es kostengiinstig und
schadet der Umwelt nicht.

Echt spritzig!

Dass Wasser gut kithlen kann, ist klar.
Aber wie kommt es dahin, wo es hinsoll?
Dazu ist ein Wassereinspritzventil so an-
gebracht, dass es einen feinen Spriithnebel
in den Einlasskanal abgibt. Uber den Ein-
lasskanal gelangt das Wasser in die Brenn-
kammer - nur Millisekunden nachdem das
Luft-Benzin-Gemisch dort explodiert ist.
Dort verringert es die Temperatur, indem
es komplett verdampft. Dadurch ist Rost
hier keine Gefahr. Dabei verbraucht das
System recht wenig: Der Fahrer muss je
nach Fahrstil erst nach rund 3.000 Kilome-

Altes Wasser aufgewarmt?

Die Technik ist nicht neu. Schon fir das
Jagdflugzeug Messerschmitt Bf 109 G-10
im Zweiten Weltkrieg entwickelten Ingeni-
eure das sogenannte MW-50-System. Eine
Pumpe spritzt dabei Wasser und Methanol
in den Ansaugtrakt: Wasser kihlt, Metha-
nol gibt zusatzliche Power. Der Autoher-
steller Saab griff dieses Prinzip auf. Er stat-
tete den Saab 99 Turbo auf Kundenwunsch
mit einer Wassereinspritzung aus. Den
nachsten Zwischenstopp legte die Technik
in der Formel 1 ein: Rennsportingenieure

setzten Anfang der 80er Jahre auf Turbo-
motoren mit besagter Einspritzung. Das
Gastspiel dauerte allerdings nicht lange:
Ende der 1980er bedeutete das Verbot von
Turbomotoren in der Formel 1 auch das
Karriereende der Wassereinspritzung in
der Kénigsklasse. Der Tropfen sprang aber
iber in den Rallyesport und in den Tuning-
bereich. Beide arbeiten bis heute damit.
2016 schlieflich brachte BMW mit dem
M4 GTS ein modernes Serienfahrzeug mit
Wassereinspritzsystem auf den Markt.

tern destilliertes Wasser nachfiillen. Der
Wassertank ist im Fahrzeug so unterge-
bracht, dass auch Gefrieren kein Prob-
lem ist. Sollte der Tank dann doch mal
leer sein, macht das nichts. Der Motor
funktioniert wie bisher auch, aber eben
mit weniger Leistung, mehr Verbrauch
und mehr Emissionen.

Turbo fiir den Turbo

Ob Diesel oder Benziner, ist egal. Thre
Stérke spielt die Wassereinspritzung vor
allem bei turbogeladenen Motoren aus.
Die bessere Kiihlung verringert die ther-
mische Belastung des Motors, sodass
er hoherem Ladedruck standhilt. Die
Wassereinspritzung sorgt dafiir, dass
die Verbrennung insgesamt kontrollier-
ter ablauft. Das heif3t, die sogenannte
Klopfneigung nimmt ab - es kommt
also zu weniger unkontrollierten Ver-
brennungen. Klopfen ist ineffizient und
schadigt den Motor. Mit der Wasserein-
spritzung sinkt die Klopfneigung - und
der Motor kann frither ziinden. Das
verringert den Verbrauch. Alles in allem
bedeutet das: Die Technik kann bis zu
13 Prozent Kraftstoff und vier Prozent
CO:z-Ausstof} einsparen - bringt dabei
mehr Leistung und macht den Motor
standfester.

Zukunftsaussichten

Aktuell findet sich die Wassereinsprit-
zung in Serie nur im BMW M4 GTS,
der seit April 2016 auf dem Markt ist.
Seit Ende 2016 wirbt der Automobilzu-
lieferer Bosch aktiv fiir das neue Zusatz-
system. Ob das Prinzip in Zukunft auch
in géngigen Autos in Serie geht, bleibt
abzuwarten. Zukunftspotenzial hat die
Technik aber allemal.
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BLINKEN NICHT VERGESSEN

Da geht's lang

Im Ausland werden die Deutschen wegen ihres Blinkwahns
gerne beldchelt. Zu Unrecht, denn der Blinker erhoht
nachweislich die Verkehrssicherheit.

Bild: Gettylmages/jacus
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er weifl schon, wo’s langgeht im Leben?

Niemand so wirklich. Zumindest im

Straflenverkehr sollte das anders sein.

Ein Hilfsmittel dabei ist ganz klar: der
Blinker. Doch den haben viele Autofahrer gar nicht so
recht auf dem Schirm. Bereits vor mehr als zehn Jah-
ren stellte der Automobilclub von Deutschland, kurz
AvD, in einer Studie fest, dass nur jeder dritte Fahrer
im Stadtverkehr regelmaflig blinkt. Vom deutschen
Blinkwahn also keine Spur. Lenker von Sportwagen
und Oberklasseautos betitigten demnach den Blinker-
hebel besonders selten. Frauen erwiesen sich — ach, wie
meistens im Leben - auch in dieser Hinsicht viel dis-
ziplinierter als Médnner. Dabei gilt fiir alle das Gleiche:
Der Gebrauch des Blinkhebels ist in der Straflenver-
kehrsordnung fiir die verschiedenen Verkehrssituatio-
nen festgeschrieben.

» Beim Anfahren vom Rand oder Einfahren aus
Grundstiicken und Fuflgédngerbereichen,

» beim Abbiegen nach rechts oder links - dabei ist vor
dem Einordnen und nochmals vor dem Abbiegen der
Blick nach hinten verpflichtend,

» beim Spurwechsel,

» beim Uberholen und Wiedereinordnen,

» bei abknickenden Vorfahrtsstraflen, wenn man
abbiegt — auch wenn man weiter auf der Vorfahrts-
strafle bleibt,

» beim Verlassen eines Kreisverkehrs und

» bei Vorbeifahrt an einem Hindernis.

Der AvD betont tibrigens, dass auch dann geblinkt
werden muss, wenn keine anderen Verkehrsteilnehmer
in der Nihe sind. Dann erkennt der Fahrer vielleicht
auch selbst mal, wo es eigentlich langgeht im Leben.

KINDER RICHTIG SICHERN

% »
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Wer Kinder und Jugendliche i
muss fiir einen geeigneten Sit

finden, ist gar nicht so schwe

r'

Bild: Ge

nicht mal angeschnallt? Dafiir gibt’s fiir die Fah-

K indersitz vergessen und den Dreikdsehoch zudem
. .

33

rer nur eine Note: mangelhaft! Dabei ist die Stra-
enverkehrsordnung unmissverstandlich: ,,Kinder bis
zum vollendeten 12. Lebensjahr, die kleiner als 150 cm
sind, diirfen in Kraftfahrzeugen auf Sitzen, fiir die Si-
cherheitsgurte vorgeschrieben sind, nur mitgenommen
werden, wenn Riickhalteeinrichtungen fiir Kinder be-
nutzt werden.“ Diese miissen bestimmten Richtlinien
entsprechen, amtlich genehmigt und fiir das Kind ge-
eignet sein. Kindersitze diirfen zurzeit nach folgenden
Normen zugelassen sein: ECE 44/03, ECE 44/04 sowie
ECE R 129. Sind Kinder im Auto nicht vorschriftsgemaf3
oder gar nicht gesichert, kann ein Verwarnungsgeld in
Hohe von bis zu 70 Euro fillig werden und das Ganze
mit einem Punkt in Flensburg zu Buche schlagen -
auch dann, wenn sich ein Kind wahrend der Fahrt ab-
schnallt.
Die Auswahl an Kindersitzen ist riesig. Einschldgige
Tests kénnen bei der Kaufentscheidung helfen. ,,Aller-
dings sollten Eltern hier ein besonderes Augenmerk auf
die Bewertung der Unfallsicherheit legen, die zum Teil
nur mit 50 Prozent in die Gesamtbewertung einflief3t.
Ein etwas aufwendigerer Einbau fithrt dagegen schnell
zur Abwertung®, erklart Josef Harrer, Sprecher des
Auto- und Reiseclubs Deutschland, kurz ARCD. Den
Einbau sollten sich Eltern vom Fachhéndler demonst-
rieren lassen, denn falsch angebracht kann der Sitz zu
einem enormen Sicherheitsrisiko werden. ,Viele Eltern
denken, sie konnen jeden Kindersitz in jedes Fahrzeug
einbauen. Die Sache ist allerdings viel komplizierter,
weil etwa Staufacher im Boden das sichere Anbringen
eines Stiitzfufles verhindern kénnen. Umso wichtiger
ist es, sich beim Fachhindler beraten zu lassen und alle
moglichen Fahrzeuge zu beriicksichtigen, in die der Sitz
eingebaut werden soll®, rat Harrer.
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UNTERWEGS IM NEBEL

Ist da wer?

Nebel kommt oft unvermittelt und schlagartig. Gut, wenn der Fahrer weif3, wie
er darauf reagieren muss. Finf Tipps, um sein Fahrzeug gut und sicher durch
den triiben Dunst zu navigieren.
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in triiber Schleier ringsum. Hat sich dort

driiben eben etwas bewegt? Gerade stand

da doch noch jemand. Durch den Nebel

zischelt ein hysterisches, immer niher
kommendes Atmen. Plotzlich schiefit eine eiskalte
Hand aus dem undurchschaubaren Dunst und ...
Seit Edgar Wallace wissen wir: Im Nebel lauert die
Gefahr. Das gilt auch im Straflenverkehr. Weil er
so plotzlich auftaucht, ist er fiir Autofahrer so ge-
fahrlich. Seit mehreren Jahren steigt die Zahl der
nebelbedingten Unfille mit Personenschaden. Wer
sich richtig verhilt, senkt das Risiko, im Dunst den
Durchblick zu verlieren. Der Verkehrsklub ADAC
lichtet den Schleier.

» Auf plétzliche Sichtbehinderungen einstellen.
Dazu gehort — auch tagsiiber — vorsorglich mit
Abblendlicht zu fahren und stets bremsbereit zu
sein.

» Ausreichend Abstand halten. Bei Nebel gilt:
Mindestabstand ist gleich Geschwindigkeit. Be-
tragt die Sicht also nur rund 50 Meter — das ist
der Abstand zwischen den Leitpfosten am Fahr-
bahnrand -, diirfen Autofahrer nicht schneller als
Tempo 50 fahren.

» Nebelschlussleuchten diirfen nur benutzt wer-
den, wenn die Sichtweite weniger als 50 Meter be-
tragt. Haben sich die Sichtverhaltnisse gebessert,
miissen sie wieder ausgeschaltet werden, um den
Nachfolgeverkehr nicht zu blenden.

» Automatische Lichtschalter, die dem Autofahrer
das Ein- und Ausschalten des Fahrlichts in der
Dammerung oder im Tunnel ersparen, sorgen
bei Nebel oft nicht fiir Sicherheit. Sie reagieren le-
diglich auf Helligkeitsunterschiede, nicht aber auf
Sichtbehinderungen wie Nebel, Rauch oder star-
ken Regen. Bei eingeschrénkter Sicht gilt deshalb:
selbst zum Lichtschalter greifen. Auch die Ne-
belschlussleuchte wird durch die Lichtautomatik
nicht aktiviert und muss in jedem Fall manuell
zugeschaltet werden.

» Mehr Zeit fir Pausen einplanen, denn Nebel-
fahrten sind anstrengend. Wenn die Augen durch
das Starren in die Nebelwand zu brennen begin-
nen, sollte die Fahrt sofort unterbrochen werden.
Wahrend der Pausen kann der Fahrer die Schein-
werfer und Leuchten iiberpriifen sowie etwaigen

Schmutz und Feuchtigkeit beseitigen.

Bild: Gettylmages/welcomia

IN KURZE|

Der ReifBverschluss klemmt!
Verengt sich der Weg auf eine Spur, wissen viele nicht genau,
wann sie wie einscheren sollen. Dabei ist das ganz einfach.
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Die StraRenverkehrsordnung
schreibt vor, dass der Fahrer
erst unmittelbar vor der
Engstelle auf die freie Spur
wechseln soll.
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Zwei Fahrzeuge ,reinzulassen”
ist zwar nicht im Sinne des
Strafenverkehrs, aber immer
noch viel besser, als andere
Fahrzeuge zu blockieren.
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Wer schon friih einfadelt, regt
sich oft iber Vorbeifahrer auf.
Zu Unrecht. Friheinfadler
verlangern im Zweifel sogar
einen Stau.
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Im Gegenzug ist das Reinzwin-
gen in eine Liicke nicht erlaubt.
Das gilt selbst dann, wenn man
eigentlich Vorfahrt hatte. Sowohl
beim Dichtmachen als auch beim
Reinzwdngen drohen empfindli-
che Geldstrafen von bis zu 100
Euro wegen Notigung.
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EIN SCHIFF AUS HOLZ|

Frachter
von Handarbeit

+S0, wie Deutschland beriihmt ist fiir Mercedes und BMW, so ist Qeschm
berithmt fiir seine Schiffe”, erklart Werftbesitzer Ebrahim Hedri stolz.
Seine Sicht ist wohl etwas iiberzogen. Zu weltweiter Bekanntheit haben
es die Frachter von der iranischen Insel noch nicht gebracht. Aber den
Persischen Golf beherrschen die Schiffe allemal. Wenn nicht durch Masse,
dann wenigstens durch ihre Schonheit.
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aus hieflen die Vorginger der

Frachter, als sie noch Segel

statt Motoren hatten. Manch-

mal werden sie im Iran noch

heute so genannt, die Riesen
aus Holz und Négeln. Hedri steht auf ei-
ner fast fertigen Dau der Konkurrenz und
betrachtet von der Briicke aus unglaubig
die Eisentrdger durch die noch offene
Ladeluke. ,Das ist ein Fehler®, meint der
42-Jahrige und schiittelt unglaubig den
Kopf. ,Das gibe es auf meinen Schif-
fen nicht. Bei uns ist alles aus Holz. Das
ist viel stabiler.“ Auf der Insel Qeschm
herrscht hohe Luftfeuchtigkeit, im glii-
hend heifSen Sommer um die 90 Prozent.
Stahl rostet nach kurzer Zeit durch. Das
sieht der Iranreisende schon nach einer
Woche an seinem Auspuffrohr. Die sechs
Jahre alte Sdge auf der Werft ist auch be-
reits rotbraun verfarbt. Tatsdchlich, auf
Hedris Werft sind keine Eisentrager zu
finden. Nur Holz, Nagel und Handarbeit.
Die Arbeiter kommen gerade von der
Mittagspause zuriick und fangen an, auf
der Schattenseite eines der beiden Schiffs-
skelette zu arbeiten. Ein Mitarbeiter bohrt
Locher in den langen Rumpf. Ein zweiter
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bereitet sorgfiltig jeden einzelnen Nagel
vor, indem er sie mit Harz betraufelt und
mit Baumwolle umwickelt. Ein dritter
haut die vorbereiteten Nédgel mit einem
groflen Hammer ins Holz. In zehn Jah-
ren werden sie die Négel ersetzen miis-
sen. Stiick fiir Stiick, Nagel fiir Nagel —
so viele, dass Hedri fiir ein Boot keine
Zahl nennen kann.

Alles von Hand

Jeder Schritt wird hier von Hand erledigt.
Kaum zu glauben, dass durch einzelne
langsame und bedachte Handarbeits-
schritte etwas so Grof8es, Schweres und
Stabiles entstehen kann. ,,Mindestens ein
Jahr dauert es, eine Dau zu bauen®, sagt
Hedri. ,,Sechs bis zehn Arbeiter beauftra-
geich fiir diese Zeit damit, je nach Grofde.”
Die beiden Frachter, die er gerade bauen
lasst, will Hedri fiir umgerechnet 250.000
bis 300.000 Euro verkaufen, rund 11.000
Euro fiir den Motor noch nicht einge-
rechnet. Das konnen europdische Ohren
kaum glauben - bei so viel Handarbeit.
Die Schiffe werden 30 Meter lang und
zehn Meter breit. Allein der Laderaum

Jeder einzelne Nagel fir eine Dau wird
mit Harz betraufelt und mit Baumwolle
umwickelt.

Tradition trifft Moderne: Fiir die Hand-
arbeit greifen die Arbeiter auch schon
mal zum Elektrowerkzeug.
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ist fiinf Meter hoch. ,Mit Daus trans-
portiert man hier alles. Autos, Reis,
vollig egal.“ Das besonders biegsame
Holz kommt aus Tansania, manchmal
auch aus Singapur. Die Motoren kauft
Hedri von Yanmar und Mitsubishi in
Japan, bisweilen kommen sie auch aus
den Vereinigten Staaten. Aber das sei
schwieriger - wegen der Auflenhan-
delsbeschrankungen fiir Iraner, so der
Werftbesitzer. Zwolf Knoten schaffen
seine Schiffe, erklart Hedri. Geschwin-
digkeit sei allerdings nicht entschei-
dend. In den Tank passen 10.000 Liter
Diesel, doch auch auf die Reichweite
komme es nicht an. Dubai sei nicht
weit entfernt. Vielmehr gehe es um viel
und sicher transportierte Ladung. ,Je-
des dieser Schiffe wird am Ende 400
bis 500 Tonnen wiegen®, sagt er und
klopft auf die Planken. ,,Und noch mal
so viel werden sie jeweils transportieren
konnen.“ Doch bei aller Funktionali-
tait kommt die Schonheit keineswegs
zu kurz. Wo in Deutschland wohl je-
der sagen wiirde: ,,Das ist ein Frachter,
er braucht keinen Tand®, wird im Iran
ganz selbstverstandlich ein préchtiges
Geldnder geschnitzt, Blumen ins Holz
geritzt und bunt gemalt. Warum sollte
ein Transportmittel hasslich sein, wenn
durch nur etwas Aufwand auch noch
ein priachtiger Anblick entstehen kann?

Familiengeschifte

Die meisten motorisierten Daus haben
sechs Zylindermotoren, manche mehr.
Hedri zeigt auf ein grofies Exemplar
ein paar hundert Meter vor der Kiiste.
»Dieses Schiff kommt aus meiner Werft.
Es hat zwolf Zylinder.“ Sein Neffe habe
es gekauft. Fir Hedri ist es nichts unge-
wohnliches, Geschifte mit der Familie
zu machen. ,,Auch fast alle meine Mit-
arbeiter sind mit mir verwandt. Das ist
mein Onkel.“ Er zeigt auf den Mann mit
dem Bohrer in der Hand. Hedri ist auf
Qeschm aufgewachsen, hier zieht er sei-
ne eigenen drei Kinder grofi. Sein Vater
hat die Werft vor etwa 60 Jahren aufge-
baut und bereits auf die gleiche Weise
Daus errichtet. Fiir Européer sehen die
Schiffe auch so aus: wie aus einer ande-
ren Zeit. Doch sie fahren - und sie wer-
den auch weiterhin gebaut. Schritt fiir
Schritt, Hammerschlag fiir Hammer-
schlag, wie man es vielleicht nur noch
auf Qeschm kann.
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, Bei einer langen Autofahrt sind dir bestimmt schon mal die vielen verschiedenen Autokennzeichen
u aufgefallen. Sie zeigen, wo ein Auto herkommt. Kennst du die Herkunft dieser Autos?

Fiir langere (und kurze) Fahrten mit dem Auto haben wir hier E B_AL 1 2 3
zur Unterhaltung ein paar knifflige Ratsel zusammengetragen.
Viel Spaf!
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Der Polizist sucht seine Kelle. Er muss aufpassen, dass er sich im Labyrinth nicht
verlduft. Findest du den richtigen Weg fiir ihn?
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Kannst du diese Rechenaufgaben l6sen? Findest du den richtigen Schatten?

[ WAS BIN ICH?|

Manche Begriffe haben zwei unterschiedliche Bedeutungen. Diese Worter nennt man Teekesselchen.
Findest du raus, welcher Begriff hier jeweils gesucht ist?
A
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Bild: Gettylmages/CreativeNature_nl
Bild: Gettylmages/Thomas Northcut

Bild: Gettylmages/spooh

Ich bin klein und flink und habe Wenn du nach oben guckst, siehst Ich bringe ein Auto zum Stehen. /
einen langen Schwanz. / Mit mir du mich in jedem Zimmer. / Im Ich bin ein Insekt und kann dich
steuerst du am Computer, wohin Bett mach ich es dir warm. stechen.
du klickst.

sne :bunsgy 923 :bunsg] aswaig :bunso

38 39



=M

> KURIOSES
A TR e e e

Die teuersten
 Parkplatze der Welt

Blld: ROSS LOVEGROVE STUDIO

Platz 3: In Londons Nobelviertel Kensington ~ Platz 1: Die derzeit wahrscheinlich teuersten
Stellplatze der Welt kdnnen Kaufwillige im
Szeneviertel SoHo in New York erwerben. Wer
eine Million Dollar (umgerechnet ungeféhr
878.000 Euro) lockermacht, kann sich dort den
entsprechenden Parkplatz zu seinem Luxus-
apartment kaufen — oder besser gesagt pach-
ten, denn nach 99 Jahren lauft der Vertrag
aus. Und sollte sich der Kdufer vor dem Pacht-
ende entschlieBen, seine Wohnung aufzuge-
ben, ist er seine Parkmdglichkeit ebenso los.

Dass Parkplatze knapp sind, vor allem in
Stadten, das ist allseits bekannt. Auch, dass  stand im Friihjahr 2016 ein Parkplatz zum
das Parken direkt vor der Wohnung ohne Verkauf: eine einfache, nicht Gberdachte
lastige Stellplatzsuche duRerst komfortabel  Parkliicke fiir umgerechnet 450.000 Euro.
ist, weil jeder. Sechsstellige Eurobetrage
fir eine Parkliicke hinzublattern — mehr als
so manche Wohnung kostet — erschlieft
sich allerdings nicht jedermann. Und doch
scheint die Investition in den eigenen Stell-
platz bei den Superreichen voll im

Trend zu liegen.

Auto am Stiel

Ein Auto, das seinen Fahrer nur von A nach B bringt, ist einigen
Tuftlern langst nicht mehr genug. So hatte der britische Indust-
riedesigner Ross Lovegrove die Idee, ein blasenfdrmiges Vehikel
zu konstruieren, das sich iiber Sprachbefehl und GPS-Navigation
bedienen Iasst. Bis zu vier Personen finden in dem Gebilde aus
Plexiglas Platz. Ein Autopilot steuert das Geféhrt und sorgt dafr,
dass die Passagiere bequem zu ihrem Wunschort gelangen. Am
Ziel angekommen, kénnen die Nutzer ihr Fahrzeug nach dem
Einparken (ber eine hydraulisch ausfahrbare Stange mehrere
Meter hoch in die Luft befordern — daher riihrt auch der Name
des Modells: ,Car on a Stick”, also ,Auto am Stiel”. Der primdre
Gedanke dahinter: Platzgewinn. Ein weiterer Vorteil: Helle Lam-
pen am Boden des visiondren Transportmittels beleuchten den
Weg darunter und dienen nachts als StraBenlaternen.

Wi E

Elche, Rehe, Wildschweine — alles kein
Problem fiir selbstfahrende Testfahr-
zeuge. Die Tiererkennungs-Software
identifiziert die Vierbeiner rechtzeitig
und stoppt das Auto. Bei Kangurus sieht
das allerdings anders aus. Da sie sich
springend fortbewegen, wirken sie fir
das Erkennungsprogramm in der Luft
weiter entfernt als auf dem Boden. Die- -
ses Muster verwirrt die Software. Fir die
Autoentwickler heifst das: besser nicht
im Dreieck springen, sondern springen
lassen. Beutel packen und ab ins Out-
back, um die australischen Sdugetiere zu
studieren.

Platz 2: Knapp eine halbe Million Euro
lieR sich ein Kaufer eine winzige Garage im
Londoner Stadtteil Chelsea kosten. Bei einer
Auktion im Februar vergangenen Jahres
zahlte er sage und schreibe 463.000 Euro
fir die kleine Unterstellméglichkeit.

Wenn
die Blase
druckt ...

... und die Raststatte endlich die rettende Erlésung zu bringen ver-
heift, empfangt den gehetzten Schiisselsucher ein schicksalhaftes
Drehkreuz: Einen hart erarbeiteten Euro kostet es, sich zu erleich-
tern. Aber dafiir, so verspricht das Schild des Ortchenbetreibers,
gibt es einen Wertbon: einen Coupon iber 50 Cent. Immerhin die
Halfte des gezahlten Betrags lasst sich so wieder reinholen, denkt
sich der gewitzte Klosettbesucher. Blod nur, dass die Toiletten-
Dienstleister mindestens genauso gewitzt sind und im Kleinge-
druckten festschreiben: nur ein Wertbon pro Einkauf einlésbar und
das auch nur ab einem Mindesteinkaufswert von 2,50 Euro. Na, das
kann ja nicht so schwer sein, glaubt der mittlerweile von seinem
Blasendruck Befreite immer noch. Er lduft zur Imbissstation seines
Vertrauens, bestellt einen Wuchersnack und fiihlt sich nach wie vor,
als habe er einen guten Deal gemacht ... bis er seinen Happen in

Breit,
breiter,

Avenida
9 de Julio

Wer bei dreispurigen Autobahnen schon die Krise kriegt, der sollte
sich nicht auf die StraRen von Buenos Aires wagen, zumindest nicht
fahrend. Dort gibt es ndmlich die breiteste StraBe der Welt. Die
nach dem argentinischen Unabhangigkeitstag benannte Avenida 9
de Julio ist rund 100 Meter breit und hat mehr als 16 Fahrspuren —

Empfang nimmt, mit dem Coupon bezahlen méchte und belehrt
wird: ,Der Klobon? Der gilt nur bei den teilnehmenden Einlésepart-
nern, hier nicht!”
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jeweils acht in jede Richtung. Da kann der Spurwechsel von ganz
links nach ganz rechts zu einem echten Abenteuer werden, vor
allem zur Hauptverkehrszeit.
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der weil3: Flotte Flitzer gibt's
auch bei der Polizei. In Dubai
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Wie viele PS hat der Supersport-
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a) 801 PS
b) 901 PS
c) 1.001 PS

Senden Sie eine frankierte Postkarte mit lhrer
Antwort an:

ATR SERVICE GmbH, Edith Pisching,
Postfach 61 01 40, 70329 Stuttgart, oder per
E-Mail an: kundenmagazin@atr.de. Das
Stichwort lautet: ,Ratsel Kundenmagazin 2/2017".
Einsendeschluss ist der 1. Marz 2018, es gilt der
Ausgabe Poststempel.
Der Rechtsweg ist ausgeschlossen. Einsendungen
von Glicksspielportalen sind von der Verlosung

o fhlt sich ausgeschlossen.

b auf Sizilien-
Das ndchste Kundenmagazin erscheint am
2. April 2018 und liegt in der Werkstatt lhres
Vertrauens aus.

Anzeigenkontakt: Edith Pisching (ATR)
Gesamtauflage: 272.000

Titelbilder bei Teilauflagen:
fotolia/juananbarros, Museum Horch,
Bundespolizei

Redaktion und Gestaltung:
Communication Consultants GmbH
Engel & Heinz

Breitwiesenstrafse 17

70565 Stuttgart

Telefon: +49(711)97893-0
Fax: +49(711)97893-44
E-Mail: atr@cc-stuttgart.de

www.cc-stuttgart.de

Team: Jan Peters (Ltg.), Sebastian Fink,
Marie Hertfelder, Marko Ramic, Laura
Schlegel, Dana Walter, Muriel Weber.
Gestaltung: Sandra Guillen, Sabrina
WesthaulRer

42

WIR SORGEN FUR
EINE SICHERE 4
VERBINDUNG.
!

Meister-

"“"A auto Auch beim Autozubehor zahlt Qualitit. Daher setzten wir
O reparatur nur auf Top-Produkte der fihrenden Hersteller.
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60 Jahre Qualitat
Made in Germany
seit 1957

VENI, VIDI, LIQUI

LIQUI MOLY erneut zum Sieger gekurt!

Auch 2017 sind wir Deutschlands beste Schmierstoffmarke.
Herzlichen Dank vom Seriensieger!

LESERWAHL
. BEST BRAND ﬂ!llto
' 2017
KATEGDRIE I I
. | » ' Schmierstoffe '
H'Id viARNREN auto VIARK
N ALLEN KLASSEN *Sport I
6 Jahre in Folge 7 Jahre in Folge 7 Jahre in Folge
die Nr. 1 bei den Lesern die Nr. 1 bei den die Nr. 1 bei den
der AutoBild Lesern von auto Lesern der
motor und sport Auto Zeitung

Eine Marke, alles aus einer Hand: iiber 4.000 Produkte rund um Schmierstoffe, Additive, Pflegemittel,
chemische Problemloser und Serviceprodukte. Fiir Pkw, Zweirader, Nutzfahrzeuge, Boote und Gartengerate.



